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— Positionspapier —

Thema: Vorschlage fiir einen fahrplanbasierten Ausbau
des Bahnnetzes in der Sudpfalz:
Bahnstrecke Neustadt — Landau — Worth —

Karlsruhe
Stand: 18.11.2025
TOP 1: Zweigleisiger Ausbau der Bahnstrecke zwischen

Worth und Winden

1.1 Oberziel: Verbesserung der Bahn-Infrastruktur in der
Sudpfalz

Das ,Bundnis fur Verkehrswende Sudpfalz® winscht sich einen
vollstandig zweigleisigen Ausbau der Bahnstrecke Winden —
Woérth, um so die Zuverlassigkeit und Plnktlichkeit der
Bahnverbindungen in der Stidpfalz zu verbessern. Wir sind uns
allerdings bewusst dartber, dass dieses Ziel nicht so einfach zu
realisieren ist.

1.2 Problemstellung

1.2.1 Kosten

Der vollstandig zweigleisige Ausbau der Bahnstrecke Winden —
Worth dirfte, obwohl die Strecke schon einmal bis zum Ende
des 2. Weltkriegs zweigleisig ausgebaut war, mit erheblichen
Kosten verbunden sein. In einer Machbarkeitsstudie des
ZOPNV RlIp Suid von 2023 wird von Kosten einschlieRlich
Planungs- und Verwaltungskosten von bis zu 150 Mio. Euro
ausgegangen.

1.2.2 Umsetzung / Langere Sperrung

Ein vollstandiger Ausbau durfte zu erheblichen Ausfallzeiten
fuhren, da die Bahnstrecke flir die Bauarbeiten gesperrt werden
musste. Da vor allem bei einer zusatzlichen Elektrifizierung z.T.
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Brlcken abgerissen und neu gebaut werden mussten, wurde
dies auch den Straenverkehr behindern.

1.2.3 Mogliche Widerstédnde aus der Bevolkerung

Vor allem in Kandel ist mit Anwohnereinsprichen zu rechnen.
Zudem koénnte ein vollstandiger Ausbau Befurchtungen
aufkommen lassen, dass die Strecke fiir den Gulterverkehr
genutzt wird.

1.3 Vorschlage zur Umsetzung: Ausbau in Abschnitten

Um die Kosten deutlich zu reduzieren, schlagt das ,Blindnis flr
Verkehrswende Sudpfalz® einen abschnittweisen zweigleisigen
Ausbau der Bahnstrecke zwischen Winden und Worth vor.

1.3.1 Abschnitt Winden — Kandel

Der Abschnitt Winden — Ortseingang Kandel (Gutenbergstralie)
soll vordringlich zweigleisig ausgebaut werden. Die alte Briicke
Gutenbergstralie/Veilchenweg kann abgetragen und muss
temporar nicht ersetzt werden. Ersatz kann fir die Folgezeit
vorgesehen werden.

1.3.2 Abschnitt Kandel Ortslage

Bei der Ortsdurchfahrt Kandel ist es sinnvoll, die Anwohner-
einspriche abzuwarten. Eine Vorplanung ist auszuflhren. Vom
ZOPNV RIp Siid wird/wurde eine Entwurfsplanung fiir Winden —
Kandel, Gutenbergstralle bzw. Bahnhof beauftragt (siehe
ZOPNV-Vorlage vom 10. April 2025).

1.3.3 Abschnitt Kandel Bahnhof — Worth/MozartstraRe

Weiterhin soll vordringlich das 2. Gleis im Abschnitt
Kandel/Bahnhof — Wérth/MozartstralRe/AVG-Betriebshof
eingebaut werden.

1.3.4 Abschnitt Worth/MozartstraBe — Worth Bahnhof

Sinnvollerweise ist die Planung bis Wérth Bahnhof
auszufihren. Die Umsetzung muss die zur Verfligung
stehenden Finanzmittel bertcksichtigen.

1.3.5 Verzicht auf teure Bauten und Umbauten

Auf alle teuren Bauten, insbesondere auf Umbauten von
Bricken, kann zunachst verzichtet werden. Gleiches gilt fir den
Bahnhof Worth. Hier sind gré3ere Umbauten angedacht.
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Die Bahntrecke zwischen Winden und Wérth war bereits schon
einmal mit einem 2. Gleis versehen. Eine Umsetzung sollte
daher mit deutlich niedrigeren Kosten verbunden sein.

1.3.6 Vorlaufiger Verzicht auf vollstandige Elektrifizierung

Auf die Elektrifizierung der kompletten Strecke kann zunachst
verzichtet werden, da Akkutriebwagen eingesetzt werden und
fur die Elektrifizierung einige Briicken im Bereich der Stadt
Woérth neu gebaut werden mussten.

TOP 2: Dritte Regionalbahn (RB) zwischen Woérth und
Winden

2.1 Oberziel: Mehr Bahnverbindungen in der Region

Durch eine dritte Bahn zwischen Winden und Karlsruhe soll die
Licke zwischen RE6 und RB51 geschlossen werden. Mehr
Bahnverbindungen machen den Umstieg auf die Bahn
attraktiver.

2.2 Neustadt — Winden

Soweit mdglich, sollten alle Halte zwischen Landau und
Winden bei der RB nach Wissembourg bedient werden.

Argumente:

2.3 Bahnstrecke Karlsruhe — Neustadt

Es gibt eine 3. stlindliche Linie bei den Verbindungen auf
der Strecke Karlsruhe — Neustadt.

2.4 Zweite stiindliche Linie

Es gibt zudem eine 2. stundliche Linie, die auf dieser
Strecke nahezu alle Haltestellen bedient (Insheim,
Rohrbach und Steinweiler).

2.5 Verbindung Winden — Landau

In Winden kann die Regionalbahn von bzw. nach Landau
erreicht werden.

2.6 Umsteigemoglichkeiten in Worth

In Worth gibt es Umsteigemdglichkeiten von bzw. zur
Stadtbahn Richtung Germersheim bzw. Karlsruhe-
Innenstadt.
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2.7 Kosten fiir das Land Rheinland-Pfalz

Hervorzuheben ist: FUr das Land Rheinland-Pfalz sind die
zusatzlichen Bestellungen mit ca. 14 Streckenkilometern
relativ iberschaubar, es werden aber daflr auf einer
Lange von 57 km zusatzliche Verbindungsmoglichkeiten
geschaffen.

TOP 3: Viertes Gleis im Bahnhof Winden

3.1 Ausbau Bahnhof Winden

Bahnhof Winden
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Der Bahnsteig zwischen Gleis 3 und 4 musste neu gebaut
werden, gleiches gilt fir Gleis 4.

Gleis 1 wird nur noch in Ausnahmefallen befahren. Allerdings
werden die Gleise 2, 3 und 4 jeweils 3x stindlich genutzt.

3.2 Viertes Gleis

Mit einem 4. Gleis im Bahnhof Winden lie3e sich ein effektiver
Umsteigeverkehr erreichen.

3.2 Umstieg ohne Bahnsteigwechsel

Das Ziel ist hier immer in mdglichst alle Richtungen
bahnsteiggleich umsteigen zu kénnen.

3.3 Digitalisierung des Stellwerks

Im Rahmen eines geplanten neuen Stellwerks in Winden und
der Anpassung der sudlichen Ausfahrt (Stichwort 2. Gleis),
kann ein viertes Gleis relativ einfach und verhaltnismafig
kostengiinstig gebaut werden.
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3.4 Voraussetzungen

Im Wesentlichen sind dafiir notwendig: ca. 150-200 m Gleis, ein
Bahnsteig sowie die Verlangerung der Unterfiihrung ggf. auch
mit Ostausgang zu einem maoglichen Parkplatz (in Planung
mindestens seit 2018!). Hier ist es schwieriger konkrete Zahlen
zu finden. Aber auch hier durften die Investitionen im
einstelligen Millionenbereich liegen.

3.5 Drei Ziige konnten sich stiindlich treffen

In Zukunft wirden sich dann stiindlich 3 Zlge treffen. Bei allen
3 Zigen kann immer in unterschiedliche Richtungen
umgestiegen werden. Heute ware dies zwar auch moglich —
aber nur fur 2 Zuge kdnnte ein bahnsteiggleicher Umstieg
ermoglicht werden.

3.6 Hoher Anteil an Umsteigern

Gerade der Bahnhof Winden hat ein aulRergewdhnlich hohen
Anteil an Umsteigern, was eine solche MalRnahme auch
rechtfertigt. Hauptargument ist daher auch die
Anschlusssicherheit. Bei bahnsteiggleichen Umstiegen hat man
selbst bei 3-5 Minuten Verspatung in vielen Fallen noch die
Méglichkeit, den Anschluss zu erreichen.
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